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O Cédigo da Estrada renovou-se

No passado dia 1 de janeiro entraram em vigor as alteracées ao Cdodigo da Estrada (CE).
Contrariamente ao que se leu e ouviu em algumas ocasides, ndo se trata de um novo Cédigo, mas sim
da décima terceira alteragdo ao mesmo, o qual data de 1994. Alias, sobre a evolugdo do CE, proponho-
me escrever em breve um outro artigo com a sequéncia e incidéncias que tém caracterizado a vida do

Cddigo da Estrada em Portugal.

Por ora, figuemo-nos pelas mais recentes alteragdes ao Cddigo, as quais visaram sanar algumas
normas declaradas inconstitucionais, bem como aperfeicoar algumas regras de transito e ainda

simplificar o regime processual das contraordenac¢des rodoviarias.

N3o obstante o facto das altera¢des operadas pela Lei n.2 72/2013, de 3 de setembro, ja estarem em
vigor ha mais de trés meses, constata-se que as mesmas ainda suscitam algumas duvidas e, mais
preocupante, sdo mesmo desconhecidas por alguns “atores” do ambiente rodoviario. Por isso, e pese
embora o tempo que ja decorreu desde a sua vigéncia, nunca é tarde para as dar a conhecer ou

recordar.

N3do pretendendo ser exaustivo, uma vez que a referida Lei alterou 62 artigos e aditou cinco novos
artigos, vou cingir-me aquelas alteragdes que, em nossa opinido, sdo suscetiveis de ter mais impacto

na vida dos “atores” do ambiente rodoviario.

Comeco por falar na introdugdo do conceito de Utilizadores Vulneraveis, o qual integra condutores de
velocipedes e pedes, dando particular destaque as criancgas, idosos, gravidas, pessoas com mobilidade
reduzida ou portadoras de deficiéncia, os quais beneficiam de especial protecdo por parte do Codigo.

Outro novo conceito é o de Zona de Coexisténcia, a qual foi concebida para uma utilizacado partilhada e
em harmonia entre pedes e veiculos, devidamente sinalizada e onde os pedes poderdo utilizar toda a
largura da via publica, inclusive para realizar jogos, ainda que de forma a ndo impedir ou embaragar

desnecessariamente o transito.
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Por seu lado, os condutores de veiculos ndo podem ultrapassar 20 km/hora, devendo preservar a
seguranca e comodidade dos utilizadores vulneraveis. Quanto ao estacionamento, o mesmo sé sera
permitido em locais devidamente sinalizados para o efeito. Como é bom de ver, estas novas zonas
serdo implementadas em zonas urbanas, cabendo as autarquias locais a decisdo da sua localizagao,

desde que estejam reunidos determinados requisitos técnicos.

Outra das principais alteragdes recentemente introduzidas prende-se com o regime da circulacdo de
velocipedes, os quais passam a poder circular nas bermas, desde que tal ndo constitua perigo para os
pedes que nelas circulem. Por outro lado, passam a poder circular a par numa via, exceto em situacdes
de grande intensidade de trafego ou em vias com reduzida visibilidade. Os condutores de velocipedes,
enguanto utilizadores vulnerdveis, passam a ter uma especial protecao no Cédigo da Estrada, como
resulta, por exemplo, na distancia lateral minima de 1,5 metros que um veiculo motorizado deve

guardar sempre que pretenda ultrapassar um velocipede.

Ainda sobre os velocipedes, nunca é demais recordar que se tratam de veiculos, pelo que devem
circular na faixa de rodagem, ou nas pistas e vias reservadas, com excecao das criangas até 10 anos,
cuja conducdo de velocipedes é equiparada ao transito de pedes, podendo circular nos passeios.
Convém também ndo esquecer que, numa passagem assinalada para a travessia de pedes, o utilizador

do velocipede sé assume a condicdo de pedo se estiver apeado do mesmo.

Questdes polémicas tém sido a ndo obrigatoriedade de seguro de responsabilidade civil ou de
capacete para os condutores de velocipedes. Sobre estas questes, tém-se esgrimido inumeros
argumentos pro e contra o texto da Lei, sendo no entanto aconselhdvel, até para sua salvaguarda, que
quem utilize aqueles veiculos seja possuidor quer de seguro de responsabilidade civil, quer de

capacete, opinido alias corroborada por associagdes de utilizadores de velocipedes.

Outra das novidades trazida ao Cdédigo prende-se com a clarificagdo do regime de circulagdo em
rotundas: passa a ser proibida a circulagdo pela via mais a direita da rotunda, salvo se se pretender sair
na saida imediatamente a seguir. Pretende-se assim assegurar a fluidez do transito no interior da
rotunda, estando excecionados desta regra os veiculos pesados, os velocipedes e os veiculos de tra¢do
animal, os quais podem utilizar a via direita independentemente da saida que pretendam tomar,

devendo no entanto facultar a saida dos outros veiculos.
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Relativamente ao transporte de criangas, mantém-se na generalidade o regime que ja vigorava, com
excecdo no facto de que os sistemas de retencdo pra criangas, vulgo “cadeirinhas”, sé sdo obrigatérios
para criancas até 1,35 metros de altura, enquanto que anteriormente a altura relevante era de 1,50
metros. Por outro lado, ainda no que toca aos referidos sistemas, os mesmos podem ser dispensados
de homologacdo, desde que a sua utilizacdo tenha por base prescricdo médica especializada, por

forma a poderem adaptar-se as limitagcGes fisicas e/ou motoras especificas.

Também o elenco dos documentos de que o condutor deve ser portador sofrem alteracdo: para
efeitos de notificacdo, o domicilio relevante passa a ser o fiscal, pelo que os condutores que ainda nao
possuam cartdo do cidadao devem fazer-se acompanhar do respetivo cartdo que contenha o numero

de identificagao fiscal.

Quem tem mesmo de falar ao telemdvel enquanto conduz, ainda que utilizando dispositivos que nao
impliquem o seu manuseio continuado, deve escolher bem o dispositivo que vai usar, pois
de acordo com a nova redacdo do artigo 84.9, apenas os dispositivos dotados de um Unico auricular

sdo permitidos, bem como os microfones com sistema de alta voz.

Outra das altera¢Oes que porventura tera maior impacto prende-se com a reducdo da taxa de alcool
para determinados condutores. Assim, desde 1 de janeiro que a taxa de dalcool no sangue a partir da
qual é considerada contraordenacdo sofreu uma reducdo significativa para condutores de veiculos
pesados de mercadorias ou de passageiros, de socorro ou servico urgente, de transporte coletivo de

criangas, de taxis e de veiculos de transporte de mercadorias perigosas.

Temos pois que os condutores deste tipo de veiculos e também os condutores habilitados ha menos
de trés anos, passam a ser autuados sempre que sejam fiscalizados com uma taxa de alcool no sangue

igual ou superior a 0,20 g/I.

Por ultimo, em sede de contraordenacgdes rodovidrias, o pagamento do valor equivalente ao minimo
da coima, nas primeiras 48 horas apds a notificagdo do auto, é sempre considerado como depdsito,
convertendo-se em pagamento voluntario se ndo for apresentada defesa escrita no prazo disponivel

para o efeito.
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Por outro lado, a defesa serd sempre apreciada, independentemente do pagamento voluntario da
coima ou da gravidade da infracdo, sendo que nas situa¢gdes em que ndo haja condenacdo do

condutor, as taxas que eventualmente tenham sido pagas na sequéncia de bloqueamentos, remocao

e/ou deposito de veiculos, serdo devolvidas.

Mais havia a dizer ainda sobre as recentes alteragdes ao Cédigo da Estrada, mas procurei manter a
promessa de ndo ser exaustivo. Qui¢cd o tema seja recuperado no futuro, se tal se mostrar util por
forma a contribuir para uma melhor informagcdo dos cidaddos e para a promoc¢do da seguranca

rodoviaria

Ciente do impacto que estas altera¢des implicam no quotidiano de quem conduz, ou simplesmente é
pedo, a Autoridade Nacional de Seguran¢a Rodoviaria tem vindo a fazer um périplo pelos principais
eventos dedicados ao sector dos transportes, ou em diversos foruns sobre seguranca rodoviaria, nos

guais tem sensibilizado para as alteracGes que ja estdo em vigor.

Como sempre, a ANSR esta também disponivel para o esclarecimento de duvidas sobre estas ou outras
questdes relacionadas com as recentes alteragcbes ao Cédigo da Estrada, contribuindo desta forma
para uma transicdo para as novas regras que se deseja pacifica mas que, sobretudo, contribua para a

promocdo de uma cultura de seguranca rodoviaria.



